6.2.

Cadi de comunicatie

Beneficiar: CONSILIUL LOCAL ROSIA MONTANA
Proiectant general: 5.C. OPUS - Atelier de arhitectura S.R.L., Bucuresti
Proiectant de specialitate: ing Emilia Tanasoiu

Elemente generale

* Relationarea localitatii cu sistemul de drumuri nationale si judetene

0 Comuna este situata la 10 km de Abrud si la 76 de km de Alba-lulia (resedinta
de judet)

0 Rosia Montand este conectata la DN 74 A, relatia Abrud - Campeni, prin
intermediul DJ 742 (drum care face legatura cu drumul national DN 74A la Gura
Rosiei si cu DN 74 la Gura Cornii)

Situatia existenta
= Arterele care iriga teritoriul

0 DJ 742 relationeaza Gura Rosiei - Rosia Montana - Corna - Gura Cornei - Abrud
(drum asfaltat partial, in stare mediocrd, inscriindu-se in categoria tehnica T, iar pe
timp ploios, H). Strabate sectorul liniar al localitatii Rosia Montana pana in partea
de est, unde porneste spre sud, spre satul Corna;

0 DC 146 leagd Rosia Montand de localitatea Tarina. Acest drum de pamant, in
stare proastd, se inscrie in categoria tehnica H.

o DC 117 (Bucium - Muntari - Rosia Montand) este tot un drum de pamant in
stare proasta si apartine categoriei tehnice H.

* Legaturile asigurate

0 DJ 742 - Legatura cu satul Corna, Gura Cornei si Abrud prin

0 DC146 - Legdtura cu satul Tarina

0 DC 117 - Legdtura cu satele Poiana, Jurcuiesti, Valea Sesii si Bucium, resedinta
comunei cu acelasi nume.

e Disfunctii
Profile transversale neadecvate

0 Configuratia geometrica si structura circulatiilor sunt determinate de relieful
muntos al localitdtii, de cursul de apa care o traverseaza, de dezvoltarea spontand a
unui sistem de circulatii alcatuit din ulite - foste drumuri de car - si poteci care sunt
utilizate impropriu in conditiile actuale de trafic.

0 Existenta unei singure strdzi modernizate, cea care continua de-a lungul vaii
Rosia traseul drumului judetean D] 742 (care, de altfel, se opreste in Piata,
continudnd apoi cu un drum pietruit)

0 Carosabilul drumului judetean are o latime de doar 5 metri.

0 Circulatia locald este asiguratd printr-un sistem de ulite alcdtuite dintr-o
usoard pietruire sau din pamant, cu pante variabile care le fac greu practicabile pe
timp ploios sau iarna.
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0 Se constatd o stare de viabilizare necorespunzatoare a retelei rutiere -
elemente geometrice si amenajari necorespunzatoare solicitdrilor de trafic (pante,
racordari, raze de viraj, vizibilitate, etc).

0 Imposibilitatea modificarii profilului actual al unor tronsoane de strada
datorita vecinatdtii imediate a unor clddiri monument istoric.

ii. Inexistenta unor legaturi cu vecinatatile

0 Chiar daca in prezent localitatea este relationata in principiu atat la nivel
judetean (prin DJ 742), cat si la nivelul localitatilor invecinate, segmente
nemodernizate si nici mdcar intretinute fac legaturile inexistente.
0 Zona are o accesibilitate redusd la transportul public auto.

iii. Acces impropriu sau lipsa accesibilitatii

Atat relieful framantat al localitatii, vegetatia dezvoltatd spontan, cat si
caracterul unor ulite locale care conferd valoare zonei, fac imposibild completarea
retelei rutiere cu accese directe si scurte. In aceste conditii trebuie avut in vedere un
tip de organizare a circulatiei majore la nivelul centrului istoric care sd permita
accesul in principalele zone de locuit, accesul direct pe loturile individuale
ramanand in unele situatii imposibil.

iv. Intersectii nesistematizate

La nivelul centrului istoric al localitdtii Rosia Montand nu exista intersectii
sistematizate, in ciuda nenumaratelor probleme determinate de pante, raze de viraj
si lipsa vizibilitatii.

V. Lipsa unor circulatii pietonale
Circulatia pietonald se realizeazd pe poteci partial acoperite cu pietris sau din
7 7

pamant. Pantele accentuate si lipsa unor santuri de preluare a torentilor fac aceste
poteci impracticabile pe timp de ploaie sau iarna.
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3. Propuneri

. Realizarea unor artere majore care vor asigura legaturile cu localitdtile vecine

Amenajarea DJ 742 va determina o mai buna relationare cu DN 74A, tronsonul
Abrud - Campeni, iar prin devierea spre sud a aceluiasi drum, este inlesnitd relatia cu
localitatea Corna.

. Realizarea unui sistem local de artere pentru deservirea localitatii

Indepartarea posibilului trafic de tranzit de centrul istoric al localitétii determina o
solicitare a sistemului local de circulatii care va raspunde strict nevoilor locale, astfel incat
tronsoanele de strdzi cu sens unic nu vor mai reprezenta un impediment, iar amenajarea
celorlalte strazi carosabile amelioreaza deservirea pin circulatii a teritoriului.
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Plan urbanistic zonal - Zona istorica centrald Rosia Montana Alte studii de fundamentare, Anexe

. Profile transversale propuse (carosabile si trotuare)

In schemele de mai jos sunt ilustrate sectiunile prin principalele tronsoane de
strdzi ale zonei istorice Rosia Montana.

G|

3 l k 7,00 “ 150

0.75

Sectiunea 1 - profil transversal propus - 9,25 metri
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Sectiunea 2 - profil transversal propus - 10,25 metri
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Plan urbanistic zonal - Zona istorica centralda Rosia Montana Alte studii de fundamentare, Anexe
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Sectiunea 3 - profil transversal propus - 6,50 metri
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Sectiunile 6 si 7 - profil transversal propus - 8,50 metri
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. Circulatia pietonala (detereminarea unor spatii special-amenajate - piete, scuaruri,
etc)

4, Concluzii

Viabilizarea sistemului de circulatii al centrului istoric al localitdtii Rosia Montana
este expresia cautdrii echilibrului intre eficientizarea traficului la nivelul localitatii
(corespunzand solicitdrilor actuale de trafic) si prezervarea valorilor de patrimoniu (zone
sau cladiri cu statut de monument istoric, amenajdri specifice - mauri, ziduri de sprijin,
ingradiri din lemn, atmosfera ulitelor traditionale, adaptarea specificd la relief, etc).
Interventia este cu atat mai dificild cu cat trebuie sd discearna echilibrul just intre
“modernizarea” privita ca adecvare la solicitdri actuale de trafic si la modul de viata actual,
si conservarea elementelor de patrimoniu. De aceea, punerea in aplicare a reglementarilor
de circulatii ale P.U.Z. - Zona istorica centrald Rosia Montana trebuie sa fie prudenta si
sensibild, apeland frecvent la detalieri izvorate din studii istorice.
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