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1. Structurile arheologice de pe strada Smardan

Vestigiile arheologice descoperite cu ocazia cercetdrilor de pe str. Smardan
fac parte din structura istorica (de epoca medievald, moderna si contemporand) a centrului
Bucurestiului, transformatd in urma evenimentelor distructive din prima jumadtate a secolului al
XIX-lea sau a activitdtilor constructive intensive de la sfarsitul secolului al XIX-lea.

Lucrdrile edilitare de datd recentd au distrus in mare parte marturiile
istorice din aceastd zond si probabil din intreg Centrul istoric al Bucurestiului. Au fost
interceptate racordurile arbitrare la retelele edilitare care au distrus masiv structurile istorice,
precum si traseele magistrale de retele - cofretul de instalatii electrice care distruge sectorul
nordic investigat, traseul abandonat al unei conducte de apéa potabild sau conductele de gaze si
de canalizare! care parcurg toatd strada Smardan.

Sapaturile arheologice, in pofida distrugerilor masive, au scos la lumina
madrturii importante ale istoriei Centrului istoric - strazile pavate cu lemn (podurile medievale
si moderne), strdzile pavate cu bolovani de rau (moderne), constructii datand din sec. al XVIII-
lea, constructii din sec. al XIX-lea sau fragmente ale sistemului de canalizare din secolul XX.

1.1. Tronsonul sudic - Sectorul 1
Smardan 30 - casa 1

Paralel cu frontul actual, la o distanta de aprox. 4,18 m, a fost descoperit, pe
o lungime de aprox. 21,7m, un zid lat de 1,35 m (Z1) realizat din caramida (24,5x11,5x3,5 cm)
legatd cu mortar de var. Acest zid, care reprezenta frontul la stradd al unei case, spre interiorul
parcelei, impreuna cu alte cinci porniri de ziduri descoperite (Z1a, Z1b, Z1c, Z1d, Z1e) delimitau
probabil cinci incdperi ale constructiei. Sistemul de constructie al zidurilor casei 1 rezolva
conditiile de fundare dificile prin realizarea unui radier din barne asezat? pe o retea de piloti
din lemn pe tronsonul sudic al zidului Z1 si sub zidurile transversale Z1d, Zle, fie prin
construirea unui arc de descdrcare in zona ¢, pe toatd lungimea zidului Z1 cuprinsa intre Z1b si
Zlc. Radierul depdseste limita frontului spre est cu aproximativ 60 cm, spre interiorul
constructiei limitandu-se la traseul zidurilor.

La o distantd de aprox. 1m fatd de zidul Z1 a fost descoperit un zid
longitudinal (Z2) care nu este tesut cu zidurile transversale Z1f si Z1e si probabil ZIa-d. Nivelul
de turnare a fundatiei (Z2), direct in groapa, este mai sus cu aprox. 50 cm fata de cel al zidului
Z1. Adancimea de fundare (Z2) este mult mai mare decat a zidului Z1. In stadiul actual al
cercetarilor, aceste aspecte, relationate cu pavajul 4 din zona A care reprezenta nivelul de cdlcare
al constructiei delimitate de zidul Z2, pot fi interpretate ca marturia unor lucrari de constructie
ale casei 1 - Smdrdan 30 si de desfiintare a constructiei din care facea parte zidul Z2.

1 Acestea traverseazd aproape in intregime traseul a doua dintre fronturile unor constructii anterioare
(71, Z7) si, probabil, au distrus in totalitate frontul estic al vechii strdzi - in sectorul nordic al sapaturii,
respectiv frontul vestic al vechii strdzi - in sectorul sudic.

2 Reteaua de grinzi orizontale se afla la 2,1 m fatd de nivelul conservat al zidului.



Smardan 30 - casa 2

Fragmentul de zid (Z3), distrus, in mare parte de lucrdrile edilitare recente
apare adosat la zidul ZI, continudnd frontul la stradda. Un alt fragment (Z5) - probabil
continuarea frontului la stradd - a fost dezvelit la o distantd de aprox. 5,5 m. Cele doua
fragmente de zid Z3 si Z5, cu o fundatie conservatad pe o inaltime de aprox. 50 cm, sunt realizate
din cdramida (24x12x3,5cm) legata cu mortar de var. Ambele paramente ale fragmentului Z3
sunt complet distruse, insa prezenta pilotilor de lemn folositi pentru consolidarea terenului, atat
in zona fragmentului Z3, in spatiul dintre cele doua fragmente, si chiar sub fragmentul Z5,
poate sugera existenta unui zid care alcatuia frontul la stradd, lat de aprox. 1,10 m, apartinand
unei constructii contemporane cu casa 1. Compartimentarea interioard a acestei constructii este
anuntatd de zidul transversal Z3a, lat de 25 cm, realizat tot din ziddrie de caramida legata cu
mortar.

Smdrdan 30 - casa 3

In suprafata delimitatd de zidul Z 3 (zona G), au fost descoperite trei dintre
zidurile unei constructii. Zidurile, fundate la 70 cm fatd de nivelul de cdlcare interior al
constructiei (pavaj 1) au o latime de 25 cm si sunt realizate din caramida legata cu mortar.

Smdrdan 30 - pod 1, pod 2 (stradd 1)

La est de zidurile Z1, Z3 si Z 5 au fost descoperite doud niveluri de pavaje
din lemn, aflate la o diferenta de nivel de aproximativ 40 cm. Nivelul superior a fost surprins pe
suprafete restranse, in schimb, cel situat mai jos poate fi reconstituit pe o lungime de aprox.
30m. Zona carosabild propriu-zisa, realizatd din dulapi de lemn de aprox. 20x10 cm (podine -
birne) era asezata pe barne cu sectiune patrata de aprox cca. 15/20 cm (ursi). Acolo unde terenul
nu era ferm, barnele longitudinale erau asezate pe pari verticali circulari cu diametrul de max.
20 cm. Primul pod conservat contine elementele de podire si barnele longitudinale ale unei
reparatii care suprapune direct elementele degradate. Din punct de vedere stratigrafic aceasta
structurd poate fi pusa in relatie, in stadiul actual al cercetarii, cu vestigiile incaperii delimitate
de zidurile Z2, Z 4, Z 4a, Z4b.

Smardan 30 - canal 13 (v. Smdrdan 39-41 - canal 2, canal 3)
1.2. Tronsonul sudic - Sectorul 2

Smadrdan 39-41 - casa 1

In aceastd zona au fost descoperite zidurile unei pivnite boltite apartinand
unei constructii suprapuse de clddirile actuale de la numarul 39 si 41. Acest edificiu era alcatuit,
in partea dinspre stradd, din cel putin trei travee - pivnite4, traveea centrala (Z7) fiind in rezalit
cu aprox. 80 cm fatd de planul fatadei (26, Z8). Doua dintre pivnite (pivnitd 1, pivnitd 2) conserva
pornirile boltilor si un fragment dintr-un arc dublou, iar pivnita 2 pastreaza urmele unor
rasufldtori, late de aprox. Im. Constructia, realizata din caramida (23,5x11,5x3,5-4 cm) legata cu
mortar de var are o fundatie, turnatd in mare parte direct in groapd, cu tronsoane in trepte,
adéanca de 2,85m, respectiv 3,15 m. Zidul Z7 este fundat diferit pe parcursul traseului sdu: pe un
tronson fundatia este zidita si prezintd la partea inferioara o talpa cu latime inegald; celelalte
tronsoane au fundatia turnatda direct in groapa. Fundatia zidului Z6 poartd marturia unei

3 Acest canal se racordeazd cu canalul actual de deversare a apelor uzate.
4 Constructia este tdiata in partea sudica de douad canale (canal 2, canal 3).
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refaceri - reparatie a acestei zone, cand traseul ,in rezalit” al fatadei a fost aliniat rudimentar
partii iesite a fatadei.

Smardan 39-37 - fragmente de ziduri

Structurile observate pe aliniamentul dezvelit pana la ora actuald (8 iunie 2007
- data ultimelor inregistrari) anunta o succesiune de edificii, prin cateva detalii de fundare: adancimi
diferite, adosari. La o distantd de aprox. 1,30 m fata de limita laterala nordica a casei 1 - suprapusa
de constructiile 39-41 - se afld fundatiile unor constructii insiruite. Fragmentar se conserva si
portiuni din elevatii. Din cauza conditiilor precare de conservare, a caracterului modest (fundatii
putin adanci) si a limitdrilor cercetarii> nu pot fi atribuite cert unor constructii clar individualizate.
Primul tronson, (Smirdan 39 - fundatie 1) redus dimensional (2,85 m) contine o deschidere
conservatd partial, larga de 0,72 m, al cdrei ,prag” este finisat cu caramida de 23x12x4 cm. Cel de-al
doilea tronson (Smardan 39 - fundatie 2), lung de 5,47 cm, este fundat la aceeasi adancime cu primul,
la 1,65 m mai jos fata de ,pragul” deschiderii din fundatia 1. Al treilea tronson, spre nord (Smirdan
37 - fundatie 1), lung de 15,3 m, are o fundatie cu adancime redusa (40cm) si fragmente din elevatie
care nu depdsesc insd 20 cm indltime. Al patrulea tronson (Smdrdan 37 - fundatie 2), lung de 2,4 m,
este conservat numai pe 30 cm adancime. Ultimul tronson (Smardan 37 - fundatie 3), mai adanc decét
precedentul (53 cm), este surprins doar partial, la marginea sondajului arheologic.

Smdardan 39-41 - pod 3 (stradd 1)

Au fost descoperite urmele analoge podurilor din sectorul Smardan 30.
Aceeasi structurd, formatd din dulapi si barne orizontale, a fost descoperitd mai jos cu 23 cm
fatd de nivelul de la care a fost construita casa 1 - Smdrdan 39-41.

Smardan 39-41 - straddi 2

Pe o suprafatd restransa (2,5 mp), adosat zidului Z6 (reparatiei) si situat
mai jos decat nivelul conservat al zidului au fost descoperite urmele pavajului din piatrd de rau
al strazii¢, contemporane cu casa 1 - Smardan 39-41.

Smdirdan 39-41 - canal 2, canal 3

Cele doud canale pentru ape uzate sunt alcdtuite din doud ziduri, groase de
35 cm, inchise la partea superioara cu o boltd aplatizatd din cardmidd de dimensiuni mari
(27,5x13x6cm). Spatiul pentru circulatia apei are o sectiune de 60 cm ldtime si 110 indltime. Cele
doud canale au fost anulate de cofretul de retele electrice, la est si de canalul magistral de
colectare a apelor uzate”.

1.3. Tronsonul nordic

Vestigiile arheologice reperate in aceastd zond au fost suprapuse in
totalitate de trotuarele actuale si au facut obiectul celei de-a doua etape a cercetdrii arheologice.
Sdpdtura arheologica nu a depdsit adancimea de cca. 1m fatd de nivelul actual al trotuarului si
nu a epuizat straturile arheologice. Informatiile inregistrate descriu o stradd cu o latime

5Sunt degajate doar partial din cauza suprapunerii lor de citre trotuarul actual.

6 Data schimbadrii pavajelor din lemn de pe strazile Bucurestiului a fost un proces treptat care s-a intins
cateodatd pand spre finele secolului al XIX-lea. Mérturia izolatd a urmelor unui pavaj de piatrd pe Strada
Smaérdan vine sd precizeze in contextul imaginat cd transformarea a avut loc inainte de anul 1864, cand
incepe inlocuirea lemnului pe Podul Mogosoaiei. (B. Alexandrescu, Pavajele Municipiului Bucuresti,
Bucuresti, 1935, p. 8-10)

7 Acest canal, lat de aprox. 2m, este alcatuit dintr-o conductd de beton armat protejatd cu blocuri mari de
piatrd zidite rudimentar cu mortar de ciment.
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cuprinsa intre 6,1 m si 7,5 m, incadrata de constructii cu fundatii de mica adancime, construite
in prelungirea fronturilor din sectorul 2 al tronsonului sudic. Racordul dintre strada Smardan si
strada Sf. Dumitru va face obiectul cercetdrilor in derulare din jurul bisericii Sf. Dumitru.

2. Concluzii preliminare ale cercetarii de arhitectura

Faza I (sec. al XVIII-lea) - podurile din lemn si structuri constructive
contemporane?

Podurile au facut parte timp de doud sute de ani din imaginea eterogena a
vechiului Bucuresti. Solutia folosita pentru pavarea celei mai importante strdzi a orasului de la
care isi trage si numele - Podul Mogosoaiei - s-a extins cu repeziciune la multe dintre ulitele
orasului, intre care se numard si Strada Nemteasci - actuala stradd Smardan. In timp ce datarea
primelor ,podiri” cu lemn ale Podului Mogosoaiei este relativ cunoscutd? (intre anii 1709-1711)
nu acelasi lucru se poate spune si despre vestigiile podurilor descoperite pe strada Smardan.

In cazul strizii Smardan, stabilirea unei cronologii este ingreunats, in lipsa
altor marturiil?, de faptul cd acest tip de pavaj impune, prin natura lui, restructurari frecvente -
fie prin suprapunerea cu un alt pod!!, fie prin inlocuire totald cu alt pavaj. Considerente de
cronologie relativa (de naturd constructiva) intre o parte din structurile de zidarie care fac parte
din sectorul 1 al tronsonului sudic (22, Z4, Z4a-b) si fragmentele podurilor din lemn sugereaza
ca acestea au fost contemporane.

Faza II - restructurarea de la inceputul sec. al XIX-lea2

Dacéa structurile din sectorul 1 al tronsonului sudic (Z4, Z4a-b) au fost
abandonate sau integrate (Z2) unor noi constructii edificate pe un aliniament estic avansat spre
axul vechii ulite, in sectorul 2 au fost inregistrate urmele unor edificii care nu suprapun
constructii anterioare si este posibil sd fi supravietuit distrugerilor. Conturul strazii in aceasta
perioada poate fi descifrat pe baza urmelor conservate ale unor structuri cercetate (casa 1, 2 -
Smdrdan 30, casa 1- Smadan 39-41, Z9-13) sau reperate partial si local, acolo unde sapatura
arheologicd s-a extins sub trotuarul actual (Z14-Z23). Astfel, fronturile delimitau un traseu al
ulitei inca sinuos, cu unele tendinte de regularizare' si aliniere, inregistrate mai cu seamd in
sectorul 2 al tronsonului sudic si in tronsonul nordic, unde au fost descoperite fundatiile
modeste al unor constructii insiruite cu deschidere mica (Z14-223)14.

8 Urme de activitati umane anterioare au fost observate in zona G, fiind reprezentate de un pavaj din
pietre de rau (pavaj 2) si o amenajare in jurul unei arsuri puternice.

9 Ionescu Gion, Istoria Bucurescilor, Bucuresti 1899, p. 428.

10 Singurul indiciu pentru fixarea in timp a unui moment de podire este oferit de descoperirea unei
monede care pune in relatie, in jurul anului 1780, zidurile (22, Z4, Z4a, Z4b) cu podul corespunzator.
(informatie arhg. Gheorghe Manucu-Adamesteanu).

1O situatie de acest tip a fost descoperitd pe strada Gabroveni, unde o stratificare de patru niveluri de
poduri atestd aceastd activitate intensd de reparare si poate sugera folosirea acestui sistem o lunga
perioada de timp. (inedit)

12 Un eveniment care ar fi putut conduce la reconfigurarea ulitei poate fi cautat in incercarile de
regularizare a traseului strazilor dupd incendiul din 1804. (Cezara Mucenic, Strizi piefe case, din vechiul
Bucuresti, Bucuresti, 2004, p. 31)

13 Latimea variaza intre 5 m si 7,5 m. Un eveniment care ar fi putut conduce la reconfigurarea ulitei poate
fi cdutat in incercdrile de regularizare a traseului strazilor dupa incendiul din 1804. (Ibidem, p.31)

14 Planul Planul Borroczyn - 1847-1852 inregistreaza o configuratie similara a dispozitiei pe parceld a
constructiilor in aceastd zona.
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Dintre aceste urme, casa 1- Smirdan 30 si casa 1 — Smdrdan 39-41 reprezinta
fundatiile unor edificii cu o amploare dimensionald importantd si cu o prelucrare arhitecturala
speciala.

Reprezentarea constructiilor din Planul Borroczyn (1847-1852) atesta cel
putin ruinele casei 1 - Smdrdan 39-41 si a celor de la nord de aceasta. Existenta pavajului din
piatrad de rau in relatie cu aceste ruine oferd un alt indiciu de datare. Astfel, in jurul anului 1830,
cand este pavatd strada cu piatra de rau, constructia (casa 1 - Smdrdan 39-41) exista. Mai mult
decat atat, configuratia traseului strdzii, deviat de aceastd constructie poate sugera prezenta ei
chiar inainte de anul 1800. Mentionarea existentei Hotelului Concordia in anul 1857 pe strada
Nemteasca si apoi prezentarea pe planurile istorice de mai tarziu (de ex. Planul din anul 1895-
1899) a acestuia pe locul actualei constructii de la numarul 39 a indus in literatura de specialitate
aceastd localizare ca fiind o certitudine. Ori, in lumina noilor cercetdri este posibild formularea a
doua ipoteze de lucru. Fie Hotelul Concordia functioneaza in anul 1857 in constructia ale carei
ruine au fost identificate (Planul Borroczyn 1852 inregistreaza constructiile in forma
asemanadtoare ruinelor descoperite), fie in intervalul 1852 - 1857 cel putin casa 1 — Smdrdan 39-41
din frontul estic al strazii Smardan a fost demolatd (total sau partial) pentru construirea casei
actuale de la nr. 39 (unde este amplasatd placa comemorativd a evenimentului din 1859) pe
aliniamentul actual.

Pentru stabilirea unei cronologii a momentului de incheiere a acestei
perioade de edificare ne putem orienta exclusiv dupa planul Borroczyn si planul cadastral din
1899 si in functie de cele cateva autorizatii de construire eliberate in ultimele doud decenii ale
secolului al XIX-lea. In timp ce planul Borroczyn inregistreaza - in anul 1852 - o configuratie a
strazii Smardan asemandtoare cu aceea surprinsa de cercetarea arheologica actuald, autorizatiile
de construire indicd momente posibile de reconfigurare a aliniamentelor care vor fi condus la
aspectul sau actual. Planul din 1899 inregistreaza o ocupare a terenului a cdrei configuratie
pare sa nu se fi modificat substantial pana azi, iar o autorizatia de construire (reparatie) a
ansamblul de cladiri de la numerele 39-41 - Hotelul Concordia dateaza din anul 189775.

3. Recomandari privind conservarea si valorificarea vestigiilor
arheologice descoperite

1. Nici o structurd arheologicd nu va fi demolatd pentru realizarea
infrastructurii din Proiectul de reabilitare a zonei pilot a Centrului istoric.

2. Se impune evidentierea celor douad straturi importante ale configuratiei
istorice - traseul podurilor si constructiile de la sfarsitul sec. al XVIII-lea si mijlocul sec. al XIX-
lea, prin: a. marcarea elementelor de tesut urban istoric prin tratarea diferentiata a pavajului in
zona corespunzatoare vechii strazi fatd de zona ocupatd de edificiile corespunzdtoare, dezvelite
arheologic; b. amplasarea de panouri explicative, care sa redea in detaliu configuratia istorica si
sd prezinte puncte de interes cultural-turistic.

3. Se impune conservarea si punerea in valoare intr-o cripta arheologica
vizitabild a vestigiilor edificiului casa 1 - Smardan 39-41, exceptionale prin amploarea si calitatea
marturiilor arheologice descoperite: spatii boltite, detalii constructive (arc dublou), fragmente
ale pavarii cu piatrd de rdu peste ,podul” din lemn, etc. Aceastd zond este purtdtoarea
memoriei unui eveniment istoric de importantd nationald - aici este locul unde s-a decis
alegerea lui Alexandru Ioan Cuza ca domn al Tarii Romanesti.

15 Cf. ,Studii de restaurare-reabilitare a patrimoniului arhitectural din rezervafia de arhitecturd nr. 1 a orasului
Bucuresti”; fisa constructiei din strada Smardan nr. 39 intocmitd de arh. Sanda Ignat si verificatd de Prof.
Dr. arh. Sanda Voiculescu si Cezara Mucenic, Bucuresti. Un veac de arhitecturd civild. Secolul al XIX-lea,
Silex. Casa de Editurd Presd si Impresariat, Bucuresti, 1997, p. 59.
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